Mobilitat fur die Zukunft!

Dipl.-Ing. Dr. techn. Harald FREY

Institut fur Verkehrswissenschaften
Forschungsbereich Verkehrsplanung und Verkehrstechnik
TU Wien
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Bediirfnispyramide nach Maslow:

/Selbstverwirklichung\

Anerkennung und
Wertschatzung

/ Sozialbediirfnis \

Wachstum

urfnisse” (essentielle Bediirfnisse)




.:_- e g | |
e i i - -';-’
Hie . E*T]
1 a
A s I
! " y
- = Tt

Spuren von Menschen 50.000 Jahre, 8.000 Jahre Dorfer/Siedlungen, Selbstversorgung, Kultur &
Handwerk, usw.



Mobilitat =
,Ausdruck eines Mangels am Ort”

..gilt fur Aullenwelt und Innenwelt
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Qbersdor f a. d. Staatsbahn, )V.-Oe.




Enorme Zunahme der Geschwindigkeiten im Verkehrssystem /
der Verkehrsmittel

Geschwindigkeit

6-8 Million Jahre 200 Jahre

Quelle: H.Knoflacher



Hohere Geschwindigkeit fUhrt zu [angeren Wegen...
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Quelle: Knoflacher, 1996






Energiebedarf des Verkehrs nimmt am stérksten zu VC®

. Landwirtschaft Haushalte [ Verkehr
| | | Verdnderung des
Dienstleistungen Industrie
= : - Energiebedarfs
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Der nicht diskutierte Bereich: Korperenergie
(Knoflacher 1981)

Energie fUr die Aktiv. in Kcal/ Min. Relation zum Auto
Gehen 4 km/h 43 2

Gehen 6 km/h 6,5 3

Laufen 12 km/h 12,6 6

Laufen 20 km/h 242 12
Autofahren 1,6—2,0 1

Der Mensch empfindet beim Autofahren eine individuelle
Effizienzsteigerung um das 30 bis 600-fache.



Highwwayy #1, Intersection 103 & 110, Los Angeles, California, Usa 2003 @ Edward Burtynsky
Edward Burtynsky Courtesy Nicholas Metivier, Toronto / Flowers, Londan
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Entwicklung des BundesstraBennetzes (Autobahnen und

in [km]

2010

dandern 1942
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Verkehrsverstandnis 70er und 80er Jahre — die autogerechte Stadt



Quelle: Oncii (2007)



/weckbezogene Mobilitat

Wege pro Person
und Tag

Realitat

4

A

Wegezahl pro Person und Tag bleibt konstant

Autofahrten

FuBBgeher, Radfahrer
OV Benutzer
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Motorisation

Quelle: Knoflacher
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Modal-Split der Weganteile, Osterreich 1983 — 2014, Herbst-Werktagverkehr, HYM. Quelle: Herry, M. et.al



Abbildung 29:
Entwicklung der
Verkehrsinfrastruktur.

Wachsendes StraRennetz in Osterreich, bei
gleichzeitigem Rickbau der Schienenbahnen

10-Jahres-Veranderung %
Landes- und Gemeindestrafien + 2895
Streckenlange 20062018 !

Bundesstralien +567
Streckenldnge 2008-2018 ‘

Schienenbahnen 16.10
Bauldnge 2007-2017 R

Datenguellen: BMVIT, Statistic Austrnia, Eurostat, o
Grafik:Umweltbundesamt umwelthundesamt




Vinschgerbahn 1999
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Fahrgastzahlen Vinschgau

2.700.000
2.500.000

2.000.000
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Salzburger Lokalbahnen

00.000 T 4,76 Mio/a

1,16 Mio/a




Hoher Anteil an kurzen Pkw-Wegen VC®

Pkw-Strecken: @ Obis1km @ 0bis25km @ 0bis5km @ 0 bis 10 km

%
:19'!:

Osterreich

1y

GroBstadte
(ohne Wien)

139 %

. 9p 58 %
periphere Bezirke 0% 20 % 40 % 60 %

Antelle der Pkw-Strecken In Prozent

Quefie: bmvit 201628 Grafik: VOO 2017




Distanzempfindung

Wie erfolgt die i3
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Reisezeitbewertung: 1 Min. FuRwegzeit ~ 2,5 Min. Fahrzeit



Subjektive Bewertung von Reisezeit im OV

Reisezeitbewertung

1 Min. FuRwegzeit ~ 2,5 Min. Fahrzeit

1 Min. Wartezeit ~ 3,0 Min. Fahrzeit

1 Min. Verspatungszeit ~ 6-8 Min. Fahrzeit (ohne Anzeige)
1 Min. Umsteigezeit ~ 3,0 Min. Fahrzeit (ohne Stufen)

1 Min. Stehzeit im FZ ~ 2-3 Min. Sitzzeit

e Verkehrsmittelbewertung
,Schienenbonus” (Kompensation ~ 10 - 20 % der
Reisezeit, abhangig von Bequemlichkeit)

e Verlasslichkeit (Bonus ~ 10 - 20 % der Reisezeit)

Quelle: Sammer



THG-Emissionen des Verkehrssektors 2005-2020

(inkl. Kraftstoffexpaort)
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Vergleich der Treibhausgas- und Stickoxidemissionen (NO,)
verschiedener Antriebe*

Faktencheck
Energiewende
E-Mobilitat

Energiebereitstellung
Akkuherstellung
Produktion & Entsorgung

NOx

NOx [Anteil des Fahrbetriebs)

NO, -Emissionen
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* Okobilanzierung auf Basis durchschnittlicher ésterreichischer Realdaten zu Kilometerleistung, Fahrsitua-
tionsmix, Verbrauch, Fahrzeuglebensdauer etc. fir Neuwagen der Kompaktklasse (Gewicht 1,7 Tonnen)
VC@ nach aktuellster Abgasnorm Euro 6d-TEMP bzw. fiir E-Pkw mit 300 kg Akkugewicht. Vergleichsdaten OBB-
MOBILITAT MIT ZUKUNFT Persanenverkehr aus UBA-Emissionskennzahlen 2017.

Datenquelle Grafik:
Umweltbundesamt 2017

Q: Klima- und Energiefonds / Faktencheck E-Mobilitat (2021): https://faktencheck-energiewende.at/fakt/wie-ist-die-

oekobilanz-von-e-fahrzeugen/
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..was ubrig bleibt...




Die Rolle der Planenden und Ingenieure

|

Planung

Quelle: Knoflacher/Frey
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... wie wir uns Verhalten

Quelle: R.Krasser, SIR



Quelle: R.Krasser, SIR




Kaufkraft flielst in die grolseren Stadte und Agglomerationen

Saldo der Zu- und Abfliisse an Kaufkraft der 06. Bezirke

in Mio. Euro
Mio. Euro
400

300

Braunay am Inn

Kirchdorf an der Kr¢éms

Eferding
Gmunden
Rohrbach
Grieskirchen
Scharding
Freistadt
Vicklabriuck

-100

Datenguelle: Statistik Austria, Land OO, eigene SBerschnungen. - Enthalien sind nur Kaufkraftstiréme der oé. Bevélkerung Land OO/Abtsilung Statistik



Die Ursachen und die Folgen




Die Brieftasche geht zu Ful3!

Quelle: R.Krasser, SIR



Naturns, Sudtirol

EG — Sockelzone = Nahversorger
OG = Wohnbau

Quelle: R.Krasser, SIR









Offentliche Raume gestalten (nicht Fahrbahnen)
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Quelle: R.Krasser, SIR
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Quelle: www.begegnungszonen.or.at



Leitfaden

Vertragliche Verkehrsabwicklung
auf LandesstralRen in Ortszentren
Malnahmen und Kriterien

I. Gesamtblick Mobilitat im Ortszentrum

Bestehende Konzepte GEMEINDE: Mobilitit im Orszentrum
{StraBen-u. Wege- | e Obersicht: Wassind Probleme? Was sind
konzept, REP, ..} Wiinsche? Wasist generell wichtig? etc.
Grundlagen-und Arbei dch Gemeinde
Datenerhaburg (Unfalle, mn‘:‘:mm“e[m“« /
Geschwindigheiten, .} Skizrierung weiterer Arbeitswes
Verkehrsberuhigung Landesstrae im
AN 6 Nl g e 1 Ortszentrum mit STVO-MaRnahmen und
1B. Mobilitsts- od. Parkraum-
e R L alifsllizer Umngestaltung (Begegnungsione
Bewussiseinshikung Kontrolie.., | oder Geschwindigksitsbeschrinkung gem.
§20, §43 5TVO)

2 e

andere bauliche Mafnabhmen 2 8
Schutzwege, Querungshilfen,
Bepllanrungsn, Gehsteige st

AR o B  Leitfaden als
Il. Verkehrsberuhigung Landesstralle im Ortszentrum

~

mit baulicher Umgestaltung

|
Hﬁféliéﬁ-tlled(; Er!ﬁh:ﬁdliﬁl.ﬂ'lg {unter
Einbindung Beharde, Straflenarhalter, .. und
Klarung Finanzisrungsgrundsatze
|

Beschi i indegremi [GV, GR)
2ur Priffung / zum Start des Planungsverfahren
|

N

ohne baulicher Umgestaltung

Vorabstimmung Gemeinde/Behirde

]

| S\W-Gutachten {u.U. im Auftrag der Gemeinds)

I

P gsverfahren [Verkeh |
= (e EpBraIn | Antrag, Ermitthengsverfabren

Freiraumplanung, Stadtebau) mit

Bestandserhebung, BurgerFinnenbateiligung
Einbindung Stakehalder(StraBenerhatter,
Behdrde, 5V, KiV, etc), Variantenbeurtailung, ..

|
Entwurf und MaRnahmenkatalog
|

Sicherheitsaudit und SV-Gutachten
aufGrundlage dervorliegenden Planung
I

Grundsitzliches Einvernehmen liber
geeignete STVO-Malnahme

1

Behtirdenverfahren

Einreichplanung und Bauliche Umsetzung
(Kostentragung
gem. Finanzenmgsgundsitaen)

I
Vererdnung u. Kundmachung
i
Kontrolle / Evalulerung

Jeweils inkl begleitende Kommunikation

jE nach_Enu:he i-d.;-\ll'érurd-.r'lung w.

Ll

Kontrolle f Evaluisrung
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https://www.klimaaktiv.at/mobilitaet/radfahren/studien_zahlen/Radinfrastruktur.html https://www.radlobby.org/noe/land-der-autoholiker/

Richtwerte fur die Breite der Kernfahrbahn laut RVS 03.02.13

Kemfahrbahn Breite [m]
Kernfahrbahn (2 Richtungen) (3,0 4,5 bis 6,0
Kernfahrbahn (Einbahn) (2,09) 2,3 bis 3,0

" Minimale Kemfahrbahnbreite bei geringen Verkehrsstarken oder an punktuellen Engstellen auf Fahr-
bahnen mit einer zulassigen Hochslgeschwindigkeit von maximal 30 km/h

* Minimale Kemnfahrbahnbreite in begriindeten Ausnahmefallen (z.B. im Zufahrisbereich zu einer
WLSA, an punktuellen Engstellen)



B10. Schwadorf: DTV: rund 9.000 KFZ/24h







Optimierung der Bushaltestellen / Good Practice-Beispiel




B14, Hohe Am Florahof Y 3 : | B7 Brunner StraBe, Hohe Goldschmiedgasse

lange?-ham e wr I. Wolkersdorf E I g I ; 4

Langenlebarn ' W 1;3 v

B14, Hohe Rudolf-Matt-Gasse




Attraktivierung offentlicher Stralenraume

Good Practice-Beispiele zur Gestaltung des Schulumfeldes




Gestaltungskonzept Ober-Grafendort

Aufbauend auf Verkehrskonzept und Entwicklungskonzept des Zentrums
Zusammen mit Landschaftsplaner und Architekturbtro

Gestaltungskonzept Freiraum
von ,Fassade zu Fassade”

Lebensraum: Gestaltung orientiert sich an den
Bedurfnissen der Gemeinde und Bevolkerung

Platze in der Ortsmitte werden zum
lebendigen Zentrum

Bestehende bzw. potentielle Bauprojekte

— Arztezentrum mit Biro- und Wohnnutzung am Hauptplatz

— ein Bdro-Wohnbau gegentber der Kirche,
Belebung ehem. Schwesternheim

ner, ARGE archipel architekten, FVV Harald Frey

Q: DI Gerherd Ren
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Stainz macht Platz!

Neuer Hauptplatz Stainz 3 -0 :‘:ﬁ;""‘“’

] DI Dr. Harald Frey






@ Motorisierter Individualverkehr [mIV] égu.

Neugestaltung Zentrumsbereich

2 : ¥

Die L des iches
(Hauptplatz/MNeuer Platz) soll in 2 Phasen
erfolgen

Phase 1

* Durdhfahrtsmaglichieit fir Kiz-Vierkehr bleibt aufrecht

* Reduzierte Geschwindigkeit Tempo 30 bzw. 20

= Gestaltung nach dem Prinzip der
Begegnungszone (niveaugleiche FUhmung von
Fahrbahn und Geh-fAufenthattsidchen)

* Redukiion von Stelipiatzen im ofentlichen
StraBenraum auf ein Minimum (Ladetstigkeit)

* Anpassung der Fahrbahnbreite auf 5,0m bis
6,5mi {inkl. befestigten Seftenstreren)

= Haltestellenkaps anstelle von Busbuchien

= LKW-Fahrverbot am Hauptpiatz

Schrittweise Umsetzung

1. Hauptplatz bis Liesersteggasse inkL
OrtenburgerstraBe bis Kirchgasse

2 Tiroler Sirafie (zw. Bahnhofstrale und
Haupfplatz) sowie Meuer Platz zwischen
Hauptpiatz und Berhardtgasse

3.Neuer Platz bis 10.Okicber StraBe

4 Briickenstraie bis Ediinger StraBe (FH Kamten)

Phaze 2

* Schrittweise Umgestaltung zur FuBgsngerzone
(won inmen” nach _aulen’)

* Parallel zu Phase 1 sind die Stralen in der
.2Reihe” (Rathausgasse, Ebnergasse, Kirchgasse)
als FuBganger=zonen zu gestatten.

Clarimansioniera FahhafEnstus ar HaLEFPARE fibran s ehaian
Gasctrdigtan

Querschnittsgestaltung
il-__i,_«(- .IJ L] !i

Umgessatung Hauar Atz Aufcsen dor Nabentahimahn Brmidung Fratnss-ale - Fiheung Obar S0Ckachar Sade
nd 293

Minikreisverkehre

(inerdrmersionarne Issarkahr Ravhoaratal Beiepial hiri- Krvarkane Dudsburg
Erananchairata in Soifal ad Drau Cusber hishurg.do

Bahniotaraie: Folanial 2 EMchung enee SegagruncsTons [Einkanmirvurgy

Verkehrsentwicklungskonzept Spittal an der Drau Dl e e, Harsi Frey (] [ vmana o

PlanungsmaBnahmen

10.-Oktober-Strale

T &/ 1
Malinaherien 10-Olktober-Strafle, Ausschnitt 3 (Billrothetrae bis Mangstraie]

MaBnahmen
Motorisierter Individualverkehr Radverkehr
+ Aufpflasterungen (Anhebung des Fahrbahnniveaus) in den * Emrichtung eines durchgehenden, kombinierten Geh- und Radweges
Kreuzungsbereichen {Breite = 3,0 m) auf der Sldseite der StraBe

* Errichtung eines Kreisverkehrs im Kreuzungsbereich 10.-Oktober-StraBe/ * Kein Unterbrechen der Redwege bei Nebensiralen
Mever Platz, sowie bauliche Adaptierung des nahliegenden Stralennetzes
Offenticher Verkehr
Fusverkehr » Umgestaltung der Bushaltestelien als Kaphaltestelien
+ Gehsteigverbreiterung im Bersich der Bushaftestellen

Burgplatz bis Neuer Platz/10.-Oktober-StraBe
[ - = - - e, b

‘Mainshmen Burgplatz bls Neuer Platz, Begegrungszone

MaBnahmen
Motorisierter Individualverkehr Fubverkehr
* Umgestattung ces Burgpiatzes as Minikreisverkehr mit einem Durchmesser  » Platzgestaltung und Schaffung von Aufenthaltsfiachen
=%m * Féchige Querungsméglichketten im Bereich der Bagegnungszone
» Errichtung einer Begegnungszone (Breite der Fahrbahn = 6,50 m) ~
+ Reduition von Stelipiétzen im Gffertiichen Raum zur Ehdhung der Offentiicher Verkehr ) )
Aufenthaltsquitst * Bushaftestelien als Kaphaltestelle in der Platzmitta

Verkehrsentwicklungskonzept Spittal an der Drau Dipl-ing: D techn: Harald Frey m n :-::ﬂ}"u?









Grazeloasen in Langenzersdorf (NO) gemeinsam mit 3:0 Landschaftsplanung
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Bestand: Bahngocse Konzept: dberbreiter Nutzungsbereich FuBganger und Radiahrer
beideeitig groEkronige Biume

Quelle: Landschaftsarchitektur 3:0



Gehsteig

Radweg
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Baumscheibe

“Fahrbahn
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Konzept Begegnungszone Bad Voslau (Berner Modell)




Vernetzung
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Wo Kinder gerne spielen? Auf der Stralle...und im offentlichen Raum




Verkehrsberuhigung — Siedlungsstralen gestalten




Offentlicher Raum auch bei EFH-Gebieten




vorher

nachher

nachher

Schlieren (CH)




Baum - Achtung

geniigend Platz
zur Begegnung PKW - RAD

»

Fahrbahnerhdhung Verschwenk " I
| ca.12m lang | ca. alle 40-50m | geniigt zur Bewegung von 2 PKW mit 10 km/h hochstdmmig oder Strauch
| | | Ausweichen in der Nebenfldche unten ca. 0,5 m hoch

N
t optische Trennung von Fahrbahn und Nebenfldche Ausweichen, Parken, Gehen

<3

D)

Strajjenbreite
8,5m

Fahrbahnbreite
3,5-4,25m

+ _ Platz zum Vorbeigehen, eventuell Wasserlauf e 7
Hochbordsteine bei den .
Hauszufahrt Verschwenkinseln, sonst Tiefbordsteine Hauszufahrt
Vereinfachter Strapenquerschnitt Fahrbahnversatz und Baumbepflanzung Vergleich:
Seitenstreifen Konventionelle Siedlungsstrape
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Seiten-
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Fahrbahn
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streifen

Garten \L&’\

mit Baum-

bepflanzung Garte

Garten Garten
Fahrbahn
2 Gehsteig

=

&3 5
2
©
b
c
o
o
wn
g‘\} Fahrbahn
70 5
oy k
: I
c
=z
o
w
L 2,5m 3,5m 2,5m

85m

=== %

Seitenstreifen

mit Baum-
bepflanzung

Fahrbahn :

e G

e ——— Fahrbahn  Gehsteig é;,-l)
] T Zil%::

~_~ d}

2
JJ

Fahrbahn

Gehsteig

S(egfen
55 @O

=
N2
Gehsteig

i

[5)]

43
o

3
E 3
(4]
i3




Flachenentsiegelung und Begriinung / Good Practice-Beispiel




Umgestaltung Hauptstraflle / Befahrbare Baumscheiben
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Erzeugung einer optischen Fahrbahneinengung durch beidseitige Strallenbdaume und in den
Fahrbereich ragende, Lkw-befahrbare Baumscheiben (mit/ohne Niveauunterschied moglich)



Attraktivitat fir das ZufulSgehen und Umgebungsstrukturen
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Stellplatzfreie Siedlungen, Platze und Ortskerne
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In Uberarbeitung...

StraBenplanung
Nebenanlagen und sonstige Verkehrsflichen
Abstellen von Fahrzeugen Blatt 0.0

ORGANISATION UND ANZAHL DER STELLPLATZE RVS 03.07.11
FUR DEN INDIVIDUALVERKEHR MERKBLATT
Ausgabe 1. Mai 2008

Road design

Roadside Ancillaries and other Traffic Areas

Parking of Vehicles

Organisation and Number of Parking Spaces for Private Transport

Krems, Modling, Schwechat, St. Polten, Tulln
und Gmind (oben links bis unten rechts),
Polygondarstellung, Quelle: Kanonier,
Weninger, 2019.
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Mobilitat neu denken bedeutet...

* wie/wo kdnnen die Menschen ihre Grundbedurfnisse erfillen?
* |[n der Nahe, in weiter Entfernung? -> Erreichbarkeit
e Strukturen bestimmen die Verkehrsmittelwahl

e Reparatur von autoaffinen Strukturen langsam und schwierig
(Pfadabhangigkeit (1)), aber notwendig

* muss Mobilitat immer billig und einfach sein?



Gestaltungsprinzipien fur Menschen
/ : " :




,Der Erhalt eines Lehrers bringt einem Dorf mehr als
eine ausgebaute Stralde, damit die Schuler in einem
breiteren Postauto taglich aus dem Tal hinaus- und
wieder zuruckgefahren werden kénnen.”

Schalcher, Hans-Rudolf (Experte fiir Baumanagement) Interview in der NZZ, 31.1.2013. http://www.nzz.ch/aktuell/schweiz/hans-rudolf-schalcher-fachmann-fuer-baumanagement-zu-den-
baulichen-und-finanziellen-konsequenzen-der-revision-des-raumplanungsgesetzes-1.17970001



Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit

Schulweg Modena (1) 1959

Kontakt:

harald.frey@tuwien.ac.at



